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UNION EUROPÉENNE DES CHAMBRES DE COMMERCE ET D’INDUSTRIE (UECC)
POUR LA POLITIQUE DES TRANSPORTS

UNION OF EUROPEAN CHAMBERS OF COMMERCE AND INDUSTRY (UECC)
FOR TRANSPORT

Assemblée générale 2011

La prochaine Assemblée générale de l'UECC 
se tiendra les 7/8 avril 2011 à Francfort. Pour le 
7 avril une visite de l'aéroport de Francfort est 
prévue, tandis que l'Assemblée générale pro-
prement dite commencera le matin du 8 avril.

Comme toujours, l'Assemblée permet aux 
Chambres membres de prendre contact avec 
le Comité directeur et les groupes de travail et 
de présenter leurs demandes concernant les 
positions de l’UECC à l’égard de la politique 
européenne des transports. Tous les membres 
sont cordialement invités à y participer.

Tarifi cation routière

Le 15 octobre dernier, le Counseil européen 
a donné son avis sur la proposition du Parle-
ment européen modifi ant la directive 1999/62/
CE relative à la taxation des poids lourds pour 
l'utilisation de certaines infrastructures.

La directive s'applique toujours uniquement 
aux transports routiers. Les Etats membres 
peuvent percevoir de péages supplémentaires 
pour couvrir des coûts externes s'ils le souhai-
tent. 

Lors d'une réunion au début de décembre 
2010 à Luxembourg, le Comité directeur de 
l'UECC a adopté une nouvelle résolution à ce 
sujet, répétant les demandes principales de la 
part de l'économie européenne:

Pas de charges imposées uniquement à • 
un mode de transport particulier – pas de 
charges imposées uniquement à certains 
trajets d'un mode de transport particu-
lier

Réglementations uniformes dans l'UE • 
pour eviter des distorsions de concur-
rence 

Intégration des bénéfi ces externes et  • 
prise en compte d'impôts et taxes déjà 
payés

Pas d'imputation des coûts de conges-• 
tion uniquement aux transports routiers

Défi nition exacte des méthodes de calcul • 
et établissement de valeurs maximales  
pour les facteurs de coût individuels

Pas d'extension des options pour des  • 
charges supplémentaires dans les ré-
gions alpines 

Réinvestissement des recettes dans les • 
transports routiers ou pour la réduction 
immédiate d'effets négatifs. 

Comme toujours, le texte intégral de la ré-
solution peut être déchargé depuis la page in-
ternet www.uecc.org. 
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Calendrier 2011
Groupe de travail
7 avril 2011 à Francfort (D)

Assemblée générale
7/8 avril 2011 à Francfort (D)

Tunnel du Wisenberg
Dans une lettre ouverte adressée au nou-

veau ministre suisse des Transports, Mme Do-
ris Leuthard, l'UECC, en cooperation avec des 
acteurs politiques et des associations écono-
miques du Nord-Ouest de la Suisse, a encore 
une fois répété la demande pour un nouveau 
tunnel à travers le Jura.

La région de Bâle est primordiale pour le 
traffi c transnational de passagers et fret. La 
majorité des transports sur les axes nord-sud 
sont effectués au long des corridors Rotter-
dam-Bâle-Gênes et Anvers-Lyon/Bâle. De-
puis juin dernier, ces deux corridors fi gurent 
sur la liste des axes prioritaires pour le réseau 
européen des transports. Le tunnel du Wisen-
berg représente donc un élément principal 
pour l'aménagement futur des infrastructures 
ferroviaires internationales ainsi qu'un maillon 
essentiel entre les chemins de fer suisses et 
les axes ferroviaires européens. 

Dans le cadre de l'aménagement des ré-
seaux ferroviaires à haute vitesse, les chemins 
de fer suisses et allemands ont announcé le 
9 juillet 2010 qu'ils envisagent d'importantes 
améliorations des réseaux entre les deux pays 
et qu'ils prévoient établir une nouvelle fi liale à 
cette fi n. Plus d'un milliard de francs suisses 
seront investis dans ces projets sur le territoire 
suisse. Sans le tunnel du Wisenberg, de telles 
initiatives seront diffi ciles à poursuivre.  

Le tunnel du Wisenberg doit donc être défi ni 
en tant que projet de première priorité dans le 
programme "Rail 2030". Après de décennies 
de planifi cation et un plébiscite en faveur du 
tunnel il y a vingt ans ainsi qu'une confi rmation 
formelle par le gouvernement Suisse en 2009, 
il est temps que le projet reçoive le feu vert. 


